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1.  OŚWIADCZENIE  PROJEKTANTA  
I SPRAWDZAJĄCEGO, UPRAWNIENIA I IZBY  

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

OŚWIADCZENIE   

 

 

 

  

Zgodnie z art. 20 ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994r. Prawo budowlane z późniejszymi 

zmianami ja niżej podpisany: mgr inż. Jerzy Materek – projektant oświadczam, że 

niniejszy projekt pn: 

„Przebudowa mostu w ciągu drogi powiatowej nr 0576T w km 2+093 w miejscowości 

Majków, polegająca na wzmocnieniu przyczółków i dostosowaniu przekroju 

poprzecznego do przekroju drogowego”, opracowany w stadium Projektu 

Wykonawczego – został wykonany w stanie kompletnym z punktu widzenia celu, któremu 

ma służyć, zgodnie z umową, obowiązującymi przepisami techniczno budowlanymi, 

normami i wytycznymi oraz zgodnie z zasadami wiedzy technicznej. 

 

 

Radom:   Listopad  2016 r.  

 

 

 

                             Projektant: 

 

 

 



 

 

 

OŚWIADCZENIE   

 

 

 

  

Zgodnie z art. 20 ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994r. Prawo budowlane z późniejszymi 

zmianami ja niżej podpisany: mgr inż. Piotr  Materek – sprawdzający oświadczam, że 

niniejszy projekt pn: 

„Przebudowa mostu w ciągu drogi powiatowej nr 0576T w km 2+093 w miejscowości 

Majków, polegająca na wzmocnieniu przyczółków i dostosowaniu przekroju 

poprzecznego do przekroju drogowego”, opracowany w stadium Projektu 

Wykonawczego – został wykonany w stanie kompletnym z punktu widzenia celu, któremu 

ma służyć, zgodnie z umową, obowiązującymi przepisami techniczno budowlanymi, 

normami i wytycznymi oraz zgodnie z zasadami wiedzy technicznej. 

 

 

Radom:   Listopad  2016 r.  

 

 

 

 

                        Sprawdzający: 





Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2015-11-13 roku przez:

Pan JERZY MATEREK o numerze ewidencyjnym MAZ/BM/4198/01

adres zamieszkania  OPOLSKA 11 M 1, 26-606 RADOM

jest członkiem Mazowieckiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada wymagane

ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.

Niniejsze zaświadczenie jest ważne od 2016-01-01 do 2016-12-31.

o numerze weryfikacyjnym:

Mieczysław Grodzki, Przewodniczący Rady Mazowieckiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są
równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na
stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów
Budownictwa.

MAZ-W5Q-7VP-CVF *

Podpis jest prawidłowy





Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2016-02-29 roku przez:

Pan Piotr Materek o numerze ewidencyjnym SWK/BO/0400/01

adres zamieszkania ul. E.Orzeszkowej 28/6, 25-435 Kielce

jest członkiem Świętokrzyskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada wymagane

ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.

Niniejsze zaświadczenie jest ważne od 2016-04-01 do 2017-03-31.

o numerze weryfikacyjnym:

Wojciech Płaza, Przewodniczący Okręgowej Rady Świętokrzyskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są
równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na
stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów
Budownictwa.

SWK-KAE-DTX-QAX *

Podpis jest prawidłowy



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

2. UZGODNIENIA I DECYZJE 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 





 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Decyzja Wójta Gminy Skarżysko – Kościelne, 

 pismo znak In.I.6220.2.2016 z dnia 18.10.2016r. 

 o umorzeniu postępowania w sprawie wydania 

decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

3. PROJEKT WYKONAWCZY 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



OPIS TECHNICZNY 
 

do Projektu Wykonawczego „Przebudowy mostu w ciągu drogi powiatowej nr 0576T w km 2+093 
w miejscowości Majków polegającej na wzmocnieniu przyczółków i dostosowaniu przekroju 

poprzecznego do przekroju drogowego”. 
 
1. Podstawa opracowania: 
  -    Umowa nr ZDP.273.35.2016 z dnia 03.10.2016 r.   zawarta pomiędzy Powiatem Skarżyskim 

w imieniu którego działa Zarząd Dróg Powiatowych w Skarżysku-Kamiennej, ul. Konarskiego 20, 
26-110 Skarżysko-Kamienna, firmą "PONTIS PROJEKT" Artur Wieczorek ul. Żwirki i Wigury 
6/26, 26-600 Radom 

  -    Ustawa z dnia 7 lipca 1994 – Prawo budowlane, 
  -    Rozporządzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. 

w sprawie szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego, 
  -   Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. „O planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym”, 
  -   Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. „Prawo wodne”, 
  -  Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie 

warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich 
usytuowanie, 

  -  Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie 
warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie, 

  -    Mapa do celów projektowych, 
  -    Katalog powtarzalnych elementów drogowych, 
  -    Katalog detali mostowych, 
  -    Mapa ewidencji gruntów 
  -    Wypisy uproszczone z rejestru gruntów, 
  -    Pomiary terenowe wykonane przez zespół projektanta 
  -    Decyzje, opinie i uzgodnienia, 
 

1.1.  Normy, wytyczne i opracowania wykorzystane: 
[1] PN-85/S-10030 Obiekty mostowe. Obciążenia. 
[2] PN-91/S-10042 Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, żelbetowe i sprężone. 
                                Projektowanie. 
[3] PN-99/S-10040 Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe żelbetowe i sprężone. 
             Wymagania i badania. 
[4] PN-B-11112 Kruszywa mineralne. Kruszywa łamane do nawierzchni drogowych. 



2.  Dane ogólne 

2.1 Lokalizacja obiektu 
Obiekt usytuowany jest w ciągu drogi powiatowej nr 0576T Skarżysko-Kamienna – Parszów w km 2+093 
i przekracza rzekę Żarnówkę. Zlokalizowany jest działkach o nr ewidencyjnych: 523, 677/3, 207, 650/1, 
467/1, Obręb 1 Majków, gmina Skarżysko Kościelne, powiat skarżyski, województwo świętokrzyskie. 

2.2. Przedmiot inwestycji 
Przedmiotem inwestycji jest przebudowa mostu w ciągu drogi powiatowej nr 0576T w km 2+093 
w miejscowości Majków polegająca na wzmocnieniu przyczółków i dostosowaniu przekroju 
poprzecznego do przekroju drogowego. 

2.3. Nazwa inwestora: 
Inwestorem robót jest:         Zarząd Dróg Powiatowych 
                                             Adres:  26-110 Skarżysko-Kamienna, ul. Konarskiego 20 

2.4. Nazwa jednostki projektującej: 
Jednostką projektującą jest: „PONTIS PROJEKT” Artur Wieczorek 

                                                Adres: 26- 600 Radom, ul. Żwirki i Wigury 6/26 

2.4.1.  Dane personalne projektanta: 
- mgr inż. Jerzy Materek – projektant, upr. bud. RA-117/84 

2.4.2.  Dane personalne weryfikatora: 
- mgr inż. Piotr Materek – sprawdzający, upr. bud. KL-42/2001 

3.0. Opis stanu istniejącego i projektowego: 

3.1. Opis stanu istniejącego: 
Most usytuowany jest na prostym odcinku drogi. Schemat statyczny płyty pomostu stanowi 
jednoprzęsłowa belka. 

3.1.1. Ustrój niosący: 
Ustrojem niosącym mostu jest przęsło o konstrukcji belek strunobetonowych typu „KUJAN” w ilości 14 
sztuk monolitycznie powiązanych z żelbetową płytą pomostu. Płyta pomostu oparta jest na żelbetowych 
przyczółkach poprzez przekładki z papy. 
Całkowita szerokość mostu wynosi 7,81 m, w tym jezdnia 6,00 m, obustronne opaski skrajniowe po 
0,575 m.  
Obiekt wyposażony jest w obustronne balustrady składające się z żelbetowych słupków o przekroju 18x18 
cm, przeciągów rurowych fi 25mm oraz stalowego pochwytu z kątownika 50x50 mm. 
 

 Charakterystyka techniczna istniejącego mostu: 
Szerokość jezdni: 
Szerokość opasek 
Szerokość między balustradami 
Szerokość całkowita  
Długość mostu 
Konstrukcja nośna: 
Wysokość konstrukcji  
Światło mostu 
Rzędna lustra WW wody 
Rzędna dna pod mostem 
Rzędna niwelety na moście 

  Bj =   2x3,00 m = 6,00 m 
  Bo = 2x0,575 m = 1,15 m 
  Bb =    7,15 m 
  Bc =    7,81 m 
  LC =  8,66 m 
  jednoprzęsłowa belka 
  hk =     0,35 - 0,43 m 
  Lśw =  7,50 m 
  230,23  (14.04.2012 r.) m n.p.m 
  HD = 229,83 m n.p.m 
  HN = 233,21 m n.p.m 
 

3.1.2. Przyczółki mostu: 
Konstrukcja ustroju niosącego opiera się bezpośrednio na monolitycznych, żelbetowych przyczółkach 
poprzez przekładki z papy izolacyjnej.  
Przyczółki wyposażone są w podwieszone skrzydełka o długości 3,70 m. 
Brak danych na temat posadowienia przyczółków. 



3.1.3. Umocnienia stożków nasypowych i skarp i dna rzeki: 
Stożki nasypowe przy przyczółkach umocnione są bloczkami betonowymi stabilizowanymi zaprawą. Od 
strony kładki dla pieszych (górna woda) skarpy umocnione są płytami typu ECO. W miejscu 
przekroczenia koryto rzeki na skarpach umocnione jest palisadą, natomiast dno narzutem kamiennym. 

3.1.4. Odwodnienie mostu: 
Odwodnienie mostu powierzchniowe poprzez wykorzystanie spadku daszkowego poprzecznego oraz 
spadków podłużnych. Woda opadowa sprowadzona jest do ścieków typu korytkowego do podstawy 
nasypu a następnie do rzeki. 

3.1.5. Wyposażenie mostu: 
Wyposażenie ustroju niosącego stanowią: 

- obustronne opaski skrajniowe szer. po 57,5 cm w formie kap chodnikowych zabezpieczone 
obustronnie balustradami, 

- nawierzchnia bitumiczna  

3.1.6. Dojazdy do mostu: 
Droga w miejscu skrzyżowania z rzeką przebiega w odcinku prostym.  
Parametry techniczne dróg dojazdowych do mostu: 
 

• szerokość pasów ruchu    3,00 m 
• szerokość jezdni     6,00 m 
• szerokość pobocza utwardzonego kruszywem stabilizowanym mechanicznie 1,00 m 
• szerokość korony min.    9,00 m 
• pochylenie poprzeczne jezdni  daszkowe 2%, 
• kategoria ruchu     KR-2, 
• klasa techniczna drogi    L-lokalna 

 
Na dojazdach do mostu droga przebiega w przekroju pół-ulicznym z jednostronnym chodnikiem. Na 
długości mostu ruch pieszy skierowany jest na kładkę zlokalizowaną od górnej wody. 

3.1.7. Ocena stanu technicznego istniejącego mostu: 
Obiekt jest w złym stanie technicznym. 
W strefie beleczek podporęczowych, na wysokości górnej krawędzi dźwigarów widoczne są przecieki, 
korozja betonu wraz z licznymi ubytkami i wykwitami. 
Powyższe uszkodzenia są wynikiem braku właściwej izolacji płyty pomostu oraz niewłaściwego 
odprowadzenia wód deszczowych z płyty pomostu. 
Na przyczółkach występują rozległe uszkodzenia powłok antykorozyjnych wraz z ubytkami betonu. 
Nawierzchnia na obiekcie jest w dobrym stanie technicznym. 
Balustrady posiadają liczne i rozległe ubytki betonu spowodowane korozją oraz kolizjami z taborem. 
W trakcie oględzin nie stwierdzono uszkodzeń wynikających z przeciążenia konstrukcji oraz 
nierównomiernego osiadania. 
W wyniku wieloletniej eksploatacji nastąpiły znaczne uszkodzenia jak dla tego typu obiektów. 
Główne uszkodzenia powstały w wyniku niedoskonałych rozwiązań konstrukcyjnych, zastosowanych 
materiałów oraz braku właściwego sprowadzenia wody opadowej z nawierzchni i szczelnych dylatacji. 

3.2. Opis stanu projektowego: 

3.2.1. Opis projektowanych robót: 
Planowana inwestycja ma na celu przywrócenie własności użytkowych obiektu i zapewnienie jego dalszej 
bezpiecznej eksploatacji. Ze względu na znaczny zakres uszkodzeń istniejącego mostu, cel ten planuje się 
osiągnąć poprzez jego przebudowę. 
 
Zaprojektowane rozwiązania zapewnią poprawę bezpieczeństwa ruchu drogowego wszystkich 
użytkowników poruszających się po obiekcie mostowym oraz przywrócą jego właściwe parametry 
techniczne. 
 



Uwaga:  projektowany zakres robót związanych z przebudową mostu mieści się w granicach 

               działek istniejącej zabudowy - w pasie drogowym. 
 

Oznakowanie robót należy wykonać zgodnie z „Projektem  tymczasowej Organizacji Ruchu”. 
Teren budowy wygrodzić i oznakować tablicami ostrzegającymi zgodnie z obowiązującymi przepisami 
BHP. 
Przed rozpoczęciem prac należy wykonać rusztowania oraz osłony zabezpieczające. W zależności od 
możliwości i przyjętej technologii, Wykonawca przygotuje projekt rusztowań, który podlega 
zatwierdzeniu przez Inspektora Nadzoru. Rusztowania powinny mieć szczelne pomosty oraz poręcze 
wysokości min. 1,10 m ze szczelnym wypełnieniem w postaci np. sklejki. 
 
Nośność obiektu po przebudowie - klasa B wg PN 85/S-10030. 
Niweleta na moście po wykonaniu robót ulegnie podniesieniu o 12 cm, które stanowić będzie nadbeton 
płyty pomostu. Różnicę wysokości należy wygubić na długości dojazdów poza obrysem obiektu, 
jednocześnie zachowując minimalny spadek wynoszący 3%.  
 

Opis rozwiązań projektowych: 

Charakterystyka techniczna projektowanego mostu: 
Szerokość jezdni: 
Szerokość opasek 
Szerokość między prowadnicami 
bariery 
Szerokość całkowita  
Długość mostu  
Konstrukcja nośna: 
 
Wysokość konstrukcji  
Światło mostu 
Rzędna lustra WW wody  
Rzędna dna pod mostem 
Rzędna niwelety na moście 
Kategoria ruchu 
Klasa techniczna drogi  

  Bj =   2x3,00 m = 6,00 m 
  Bo = 2x 0,305 m = 0,61 m 
 
  Bb = 6,61 m 
  Bc =  7,81 m 
  Lc = 8,66 m 
  Jednoprzęsłowa belka 

 
  hk =  0,47 – 0,55  m 
  Lśw =  7,50 m (bez zmian) 
  230,23 (14.04.2012 r.) m n.p.m. 
  HD = 229,83 m n.p.m (bez zmian) 
  HN = 233,33 m n.p.m  
  KR-2 
  L-lokalna 

3.2.2. Przyczółki 
Ze względu na zmianę klasy obciążenia obiektu mostowego zaprojektowano wzmocnienie posadowienia 
poprzez wykonanie mikropali i poszerzenie ławy fundamentowej przyczółka. Zabezpieczenie przed 
napływem wody gruntowej na etapie wykonywania wzmocnienia filara stanowi tymczasowa drewniana 
skrzynia szczelna. Ilość, rozstaw oraz wymiary mikropali i poszerzenia odsadzki należy wykonać według 
rysunków nr 11, 12. 
Projekt przewiduje skucie i odbudowę beleczek podporęczowych na skrzydełkach. Żelbetowa konstrukcja 
skrzydeł zostanie wykonana z betonu C30/37 (W8, F150). 
Poziom rozkucia istniejących skrzydełek dostosować do projektowanych rzędnych oraz spadków. 
Istniejące zbrojenie należy „wciągnąć do współpracy” z projektowanym. Podczas nawiercania otworów 
na kotwy zwrócić uwagę aby nie uszkodzić istniejącego zbrojenia. 
Pręty kotwiącej stary beton z nowym wkleić za pomocą żywic epoksydowych. 
Stary beton na styku z nowym oczyścić strumieniowo-ściernie. 
Konstrukcja zbrojenia skrzydełek została pokazana na rys. nr 6 
Należy skuć korpus przyczółka oraz skrzydełka od strony zewnętrznej na głębokość 12 cm oraz wykonać 
wzmocnienie przyczółków żelbetowym płaszczem o grubości 12 cm. Roboty należy prowadzić sekcjami 
o szerokości max. 3,0 m stosując zakłady na prętach podłużnych. 
Zbrojenie płaszcza przyczółka zostało pokazane na rys. nr 6. 
Dodatkowo należy wykonać naprawy powierzchniowe konstrukcji skrzydełek i korpusów 
z zastosowaniem systemu zapraw naprawczych typu PCC, oraz wykonać zabezpieczenie antykorozyjne 
powłoką o podwyższonej zdolności pokrywania zarysowań o gr. powyżej 1,0 mm (powłoka elastyczna) 



wykonaną poliuretanami, dwukomponentowymi i polimetakrylami metylu lub modyfikacjami żywic 
epoksydowych. 
Projekt przewiduje także wykonanie szczeliny dylatacyjnej. 

3.2.4. Płyta pomostu 
Ustrojem niosącym mostu jest przęsło o konstrukcji belek strunobetonowych typu „KUJAN” w ilości 14 
sztuk monolitycznie powiązanych z żelbetową płytą pomostu. Płyta pomostu oparta jest na żelbetowych 
przyczółkach poprzez przekładki z papy. 
Nie projektuje się wymiany konstrukcyjnych elementów płyty pomostu. 
Ze względu na zakres uszkodzeń oraz zmianę klasy obciążenia projekt przewiduje fragmentaryczne 
rozkucie nadbetonu płyty oraz jego odtworzenie zgodnie z projektowaną szerokością mostu.  
W rejonie skrajnych belek należy rozebrać istniejący beton oraz odtworzyć nowy wspornik. 
Stary beton na styku z nowym oczyścić strumieniowo-ściernie.  
Po rozkuciu płyty pomostu należy wykonać płytę nadbetonu o grubości 12 cm i zazbroić ją siatką prętów 
Ø12 w rozstawie co 15/15 cm. Istniejące zbrojenie należy „wciągnąć do współpracy” z projektowanym. 
Zbrojenie płyty nadbetonu wykonać zgodnie z rysunkiem nr 7. 
Na izolacji płyty pomostu należy ułożyć sieć odwodnienia z drenaży zgodnie z KDM karta ODW12. 
Dodatkowo należy ułożyć drenaże poprzeczne przed dylatacjami. 
Belki podporęczowe oraz spód wsporników chodnikowych należy pokryć powłoką z podwyższoną  
zdolnością pokrywania zarysowań o gr. powyżej 1,0 mm (powłoka elastyczna) wykonaną poliuretanami, 
dwukomponentowymi polimetakrylami metylu lub modyfikacjami żywic epoksydowych. 
Spód belek należy oczyścić, uzupełnić ubytki betonu zaprawami PCC oraz pokryć powłokami 
antykorozyjnymi (powłoka sztywna). 
Na połączeniu nawierzchni asfaltowej z betonem wykonać uszczelnienia z dyspersyjnego kitu asfaltowo – 
kauczukowego, np. Laterbit Bg 2x4 cm. 

3.2.5. Łożyska 
Obiekt mostowy nie posiada łożysk podporowych - ustrój niosący oparty jest na korpusach przyczółków 
poprzez przekładki gr. 1 cm z papy izolacyjnej termozgrzewalnej. 

3.2.6. Kapy pod barierą 
Konstrukcję kap przystosowano do zamontowanie barieroporęczy. Żelbetowe kapy zostaną wykonane z 
betonu C30/37 (W8, F150) przykrytego nawierzchnią gr. 5 mm wykonaną z żywic epoksydowych 
modyfikowanych bitumami. Należy zwrócić szczególną uwagę na zachowanie otuliny prętów 
zbrojeniowych w strefie wycięcia betonu pod dylatacje. W kapie należy zamontować górne elementy 
kotew talerzowych. Zbrojenie kap pod barierą zostało pokazane na rys. nr 8.  

3.2.7. Stożki nasypowe 
Projektuje się rozebranie istniejącego umocnienia stożków nasypowych kolidującego z zakresem prac 
remontowych oraz jego odtworzenie po wykonanie prac. Projektuje się wykonanie fundamentów stożków 
nasypowych 30x120 cm pale w rozstawie co 100 cm.  

3.2.8. Odwodnienie mostu 
Wodę powierzchniową na obiekcie odprowadzono za pomocą spadków poprzecznych daszkowych 
i spadków podłużnych.  



Woda z izolacji odprowadzona będzie poprzez system drenaży i spadków poprzecznych oraz sączków. 
Na płycie pomostu zaprojektowano system drenaży z geowłókniny zgodnie z KDM karta ODW12. 

3.2.9.Wyposażenie mostu 
Projektuje się rozbiórkę istniejących balustrad a w ich miejsce należy wykonać projektowane 
barieroporęcze np. BSP- 160/1 zgodnie z EN1317 

3.2.10. Kolorystyka 
Kolor nawierzchni żywicznej na płycie pomostu, oraz kolor zabezpieczenia antykorozyjnego powłoki 
stalowej oraz powłok zabezpieczających beton wykonawca jest zobowiązany uzgodnić z Inwestorem. 

3.2.11. Zabezpieczenie antykorozyjne 
Powierzchnie betonowe mające styk z gruntem należy zabezpieczyć dwoma warstwami powłoki 
asfaltowej układanej na zimno natomiast pozostałe powierzchnie betonowe należy zabezpieczyć powłoką 
o zwiększonej zdolności pokrywania rys (elastyczną). 
 

Przed naniesieniem powłok antykorozyjnych na powierzchnie betonowych należy wykonać czyszczenie 
strumieniowo-ścierne. 

 

Projektowana konstrukcja nawierzchni na moście: 

• W-wa ścieralna AC8S       gr. 4 cm 
• W-wa wiążąca AC16W        gr. 5 cm 
• Izolacja z papy zgrzewalnej      gr. 1 cm 

 

Projektowana konstrukcja nawierzchni na dojazdach: 

• W-wa ścieralna AC8S       gr. 4 cm 
• W-wa wiążąca AC16W        gr. 5 cm 
• W-wa podbudowy zasadniczej AC 22P 35/50    gr. 11 cm 
• W-wa podbudowy pomocniczej z kruszywa  

łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5    gr. 24 cm 
 

Po wykonanych robotach budowlanych teren zostanie rekultywowany. 

4. Forma architektoniczna i funkcja obiektu 
Forma architektoniczna obiektu jest prosta, stonowana i wpasowuje się w otoczenia oraz wzbogaca je pod 
względem estetycznym. 
Forma wynika bezpośrednio z przyjętej konstrukcji obiektów, jest czysta, prosta i jest uciągleniem linii 
prowadzących drogę przez obszary zabudowane. 
Projektowany most jest budowlą o charakterze komunikacyjnym, przeprowadzającymi ruch kołowy oraz 
pieszy nad rzeką. 

5.0 Układ konstrukcyjny obiektu 

5.1. Schemat statyczny mostu 
Schemat statyczny obiektu stanowi jednoprzęsłowa płyta. Projekt nie przewiduje zmiany schematu 
statycznego. 

5.2. Założenia i wyniki obliczeń statyczno-wytrzymałościowych mostu. 
Projekt przewiduje zmianę klasy obciążenia na klasę B wg PN 85/S-10030. 

5.3. Kategoria geotechniczna obiektu. 
Obiekt znajduje się w prostych warunkach gruntowych oraz zalicza się do drugiej kategorii 
geotechnicznej. 

5.4. Warunki i sposób posadowienia. 
W zakresie mostu nie zmienia się sposobu posadowienia. 

5.5. Zabezpieczenia przed wpływami eksploatacji górniczej. 
Obiekt nie jest zlokalizowany na obszarach górniczych. 

 



6. Projektowany zakres robót 

Roboty przygotowawcze: 
• wprowadzenie czasowej organizacji ruchu połówką jezdni, 
• wycinka drzew kolidujących z planowaną inwestycją  

Roboty rozbiórkowe: 
• rozebranie balustrad, 
• rozebranie nawierzchni na istniejącym moście i dojazdach, 
• rozebranie umocnienia stożków nasypowych, 
• częściowe rozebranie płyty pomostu, 
• rozebranie gzymsów, kap pod balustradami, 
• rozkopanie dojazdów w wymaganym zakresie, 

Roboty w zakresie rozbudowy mostu: 
• wzmocnienie posadowienia przyczółków mostu mikropalami wciskanymi w grunt po obwodzie 

ławy fundamentowej, 
• wykonanie tymczasowej drewnianej skrzyni szczelnej, 
• wykonanie wzmocnienia ławy fundamentowej przyczółków mostu, 
• wykonanie żelbetowych płaszczy przyczółków, 
• wykonanie ław fundamentowych stożków nasypowych, 
• zabezpieczenie antykorozyjne przyczółków, 
• rozbudowa płyty pomostu, 
• rozbudowa skrzydełek, 
• wykonanie izolacji, 
• wykonanie sieci drenaży na płycie pomostu 
• wykonanie podbudowy na dojazdach, 
• wykonanie kap pod balustrady, 
• wykonanie nawierzchni na moście i dojazdach, 
• montaż dylatacji, 
• montaż barieroporęczy oraz barier drogowych, 
• uszczelnienie styku nawierzchni z krawężnikiem, 
• wykonanie nawierzchni z żywic epoksydowych na kapach pod balustradami, 
• wykonanie umocnienia stożków nasypowych, 
• wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego, 
• wykonanie stałej organizacji ruchu 
• wykonanie inwentaryzacji powykonawczej, 
• oddanie obiektu do użytku. 

7.  Dowiązanie pomiarów 
Prace związane z przebudową należy dowiązać do układu istniejącej niwelety drogi. 

8. Organizacja ruchu na czas robót: 
Roboty należy wykonywać dwuetapowo, połówkami jezdni. 
Projekt czasowej organizacji robót stanowi osobne opracowanie. 

9.  Zapotrzebowanie na energię elektryczną dla celów budowy: 
Pobór energii elektrycznej z agregatów prądotwórczych. 
Projekt zakłada pobór energii dla celów budowy o mocy 10 kW. 

10.  Zapotrzebowanie na wodę dla celów budowy: 
Dowóz wody beczkowozami z wodociągu gminnego po uprzednim  uzyskaniu przez Wykonawcę zgody 
władz gminy, po ustaleniu zasad odpłatności  za pobór wody – potrzebny pobór wody 2 000 litrów na 
dobę. 



11.  Urządzenia obce: 
W zakresie związanym z przebudową nie stwierdzono występowania sieci uzbrojenia podziemnego, 
jednakże w celu upewnienia przed przystąpieniem do robót należy przeprowadzić ręczne przekopy 
kontrolne. 
Od dolnej wody znajduje się napowietrzna linia oświetleniowa. 
Od górnej wody znajdują się dwie rury kanalizacji sanitarnej ks200. 
Lokalizacja urządzeń obcych pokazana jest na mapie do celów projektowych oraz planie sytuacyjnym. 

12. Warunki ochrony przeciwpożarowej 
Nie występują. 

13. Uwagi końcowe 
Oprócz niniejszego opisu technicznego projekt wykonawczy zawiera Szczegółowe Specyfikacje 
Techniczne, które szczegółowo przedstawiają kryteria doboru materiałów, badania, technologię 
wykonania i odbiorów technicznych oraz warunki płatności. 
 
Ewentualne zmiany w stosunku do projektu wprowadzone przez Wykonawcę wymagają pisemnej zgody 
Inwestora i Projektanta. 
 
W przypadku natrafienia w czasie prowadzenia robót na nie zinwentaryzowane urządzenie uzbrojenia 
terenu należy przerwać roboty i powiadomić Inspektora Nadzoru oraz Właściciela urządzenia w celu 
uzgodnienia dalszego toku postępowania. 
 
Na Wykonawcy spoczywa obowiązek uzyskania wszelkich dodatkowych, wymaganych przez przepisy 
prawa, uzgodnień wykonywanych prac wynikających z przejętej technologii robót. Wykonawca ma 
obowiązek znać i stosować w czasie prowadzenia robót wszelkie przepisy dotyczące ochrony środowiska 
naturalnego. W czasie trwania inwestycji do obowiązków Wykonawcy należy utrzymanie porządku na 
terenie budowy. 
 
Przytoczone w dokumentacji nazwy własne poszczególnych materiałów należy traktować, jako podanie 
przykładowych propozycji materiałowych, które każdorazowo należy czytać z dopiskiem /lub inne 
równoważne o nie gorszych parametrach/. Podanie konkretnych nazw materiałowych stanowi jedynie 
wyznacznik parametrów, pożądanego standardu i jakości materiałów, które zostaną zastosowane do 
realizacji zamówienia. 
 

Koniec opisu technicznego 
 

Opracował:     mgr inż. Jerzy Materek 
  (upr. bud. RA-117/84) 





















Ilość Ilość Długość [m]
Nr Średnica Dł. [cm] 1 kapa 2 kapy BSt 500

[mm] [szt.] [szt.] Ø10
1 Ø10 826 7 14 115,64
2 Ø10 81 56 112 90,72

Długość łącznie [m] 206,36
Masa jednostkowa [kg/m] 0,617

Masa ogółem dla 2-ch kap [kg] 127,3

BETON C30/37 (B35) dla 2-ch kap:   [m3] 1,11

ZESTAWIENIE ZBROJENIA KAP POD BALUSTRADAMI

























 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

4. INFORMACJA BiOZ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



1.0 Zakres robót dla całego zamierzenia budowlanego oraz kolejność realizacji poszczególnych 
obiektów. 

2.0 Wykaz istniejących obiektów budowlanych. 
3.0 Wskazanie elementów zagospodarowania działki lub terenu, które mogą stwarzać zagrożenie 

bezpieczeństwa i zdrowia ludzi. 
4.0 Wskazanie dotyczące przewidywanych zagrożeń występujących podczas realizacji robót 

budowlanych , określające skalę i rodzaje zagrożeń oraz miejsce i czas ich występowania. 
5.0 Wskazanie sposobu prowadzenia instruktażu pracowników przed przystąpieniem do realizacji 

robót szczególnie niebezpiecznych. 
6.0 Wskazanie środków technicznych i organizacyjnych, zapobiegających niebezpieczeństwom 

wynikającym z wykonywania robót budowlanych w strefach szczególnego zagrożenia zdrowia lub 
w ich sąsiedztwie, w tym zapewniających bezpieczną i sprawną komunikację, umożliwiającą 
szybka ewakuację na wypadek pożaru, awarii i innych zagrożeń. 



1.0.    Zakres robót dla całego zamierzenia budowlanego oraz  kolejność realizacji poszczególnych   

          obiektów (zadań). 

 
          Niniejszy projekt zakłada wykonanie następujących robót rozbiórkowych i budowlano-
montażowych wykonywanych dwuetapowo przy wyłączeniu z ruchu jednego pasa ruchu. 

1.1. Zakres i kolejność wykonywania robót rozbiórkowych i przygotowawczych: 
� wprowadzenie czasowej organizacji ruchu połówką jezdni, 
� wycinka drzew kolidujących z planowaną inwestycją 
� rozebranie balustrad, 
� rozebranie nawierzchni na istniejącym moście i dojazdach, 
� rozebranie umocnienia stożków nasypowych, 
� częściowe rozebranie płyty pomostu, 
� rozebranie gzymsów, kap pod balustradami, 
� rozkopanie dojazdów w wymaganym zakresie. 

 
1.2.    Zakres i kolejność wykonywania robót budowlano-montażowych: 

� wzmocnienie posadowienia przyczółków mostu mikropalami wciskanymi w grunt po 
obwodzie ławy fundamentowej, 

� wykonanie tymczasowej drewnianej skrzyni szczelnej, 
� wykonanie wzmocnienia ławy fundamentowej przyczółków mostu, 
� wykonanie ław fundamentowych stożków nasypowych, 
� wykonanie żelbetowych płaszczy na przyczółkach, 
� zabezpieczenie antykorozyjne przyczółków, 
� rozbudowa płyty pomostu, 
� rozbudowa skrzydełek, 
� wykonanie izolacji, 
� wykonanie sieci drenaży na płycie pomostu, 
� wykonanie podbudowy na dojazdach, 
� wykonanie kap pod balustrady, 
� wykonanie nawierzchni na moście i dojazdach, 
� montaż dylatacji, 
� montaż barieroporęczy oraz barier drogowych, 
� uszczelnienie styku nawierzchni z krawężnikiem, 
� wykonanie nawierzchni z żywic epoksydowych na kapach pod balustradami, 
� wykonanie umocnienia stożków nasypowych, 
� wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego, 
� wykonanie stałej organizacji ruchu, 
� wykonanie inwentaryzacji powykonawczej, 
� oddanie obiektu do użytku. 

 

2.0.    Wykaz istniejących obiektów budowlanych. 
Obiekt usytuowany jest w ciągu drogi powiatowej nr 0576T Skarżysko-Kamienna – Parszów w km 

2+093 i przekracza rzekę Żarnówkę. Zlokalizowany jest działkach o nr ewidencyjnych: 523, 677/3, 207, 
650/1, 467/1, Obręb 1 Majków, gmina Skarżysko Kościelne, powiat skarżyski, województwo 
świętokrzyskie. Most przeznaczony jest do przebudowy. 



3.0.    Elementy zagospodarowania działki stwarzające zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia ludzi. 

    Przy remoncie wystąpią zagrożenia w terenie spowodowane: 

� pracą samojezdnego żurawia w trakcie wykonywania robót rozładunkowych 
i montażowych elementów konstrukcji, wyposażenia i konstrukcji rusztowań, 

� pracą koparek w trakcie wykonywania wykopów, 
� pracą mechanicznej piły do przecinania betonu, 
� pracą mechanicznych zagęszczarek wibrujących przy zagęszczaniu nasypów, 
� wykopy ręczne, 
� plantowanie i umocnienie skarp korony drogi i rzeki, 
� praca sprężarek i młotów pneumatycznych przy rozbiórce i czyszczeniu konstrukcji 

żelbetowych istniejącego obiektu, 
� roboty nawierzchniowe, 
� roboty spawalnicze, 
� sprzęt do odwodnienia i rozparcia wykopów w trakcie wykonywania robót ziemnych, 
� ruch środków transportowych: samochodów i ciągników. 

          Przed przystąpieniem do tych robót teren należy oznakować tablicami informującymi 
          o przewidywanych zagrożeniach, wykonać ogrodzenia całej niebezpiecznej strefy robót oraz  
          oznakować i wykonać bezpieczne przejścia dla pracowników i osób postronnych. 
 
4.0.    Wskazanie dotyczące przewidywanych zagrożeń występujących  podczas realizacji robót  

           budowlanych , określające skalę i rodzaje zagrożeń oraz miejsce i czas ich występowania. 
1. Montaż deskowań, dostarczenie sprzętu – wystąpią zagrożenia spowodowane pracą żurawia 

samojezdnego w trakcie załadunku i rozładunku, 
2. Wykopy – strefę robót oznakować  tablicami i ogrodzić, wykopy wykonywać mechanicznie wraz  

z ręcznie formowanymi skarpami o minimalnym pochyleniu 1:1, 
3. Roboty towarzyszące - elementy wyposażenia mostu, odtworzenie umocnienia stożków 

nasypowych, 
4. Roboty nawierzchniowe związane z budową podbudowy oraz nawierzchni jezdni i chodników. 

 
5.0.    Wskazanie sposobu prowadzenia instruktażu pracowników przed  przystąpieniem do  

           realizacji robót szczególnie niebezpiecznych. 
           Konieczna  jest  znajomość  przepisów  w zakresie  bezpieczeństwa i higieny pracy przez  nadzór   
           techniczny na budowie  -  brygadzistę,  majstra budowlanego,  kierownika  robót,  kierownika   
           budowy oraz personel inżynieryjno- techniczny wykonawcy robót  budowlano – montażowych. 

� Rozporządzenie Ministra Budownictwa i Przemysłu  Materiałów Budowlanych                               
z  dn.  28.03.1972 /  DZ u. Nr  13  poz. 93  z  1972r/ w  sprawie  bezpieczeństwa  i  higieny  pracy  
przy  wykonywaniu robót  budowlano – montażowych  i  rozbiórkowych. 

� Rozporządzenie  Ministra  Pracy  i  Polityki  Socjalnej  z  dn.  26.09.1997r w  sprawie  ogólnych  
przepisów  bezpieczeństwa  i  higieny  pracy / DZ. U.  Nr  129  poz.  844/ 

� Ustawa  z  dn.  29.06. 1974  z  późniejszymi  zmianami  Kodeks  Pracy dział  X 
� Ustawa  z  dn.  6.03.1981  o  Inspekcji  Pracy  /  DZ. U  nr  54  poz. 276  z  1985r/ 
� Warunki  techniczne  wykonywania  robót  budowlano -  montażowych przepisy  szczegółowe,  

normy  itp. 
� Szkolenie przez upoważniony personel pracowników na konkretnym stanowisku pracy. 



6.0.    Wskazanie środków technicznych i organizacyjnych, zapobiegających niebezpieczeństwom  

          wynikającym z wykonywania robót budowlanych  w strefach szczególnego zagrożenia  

          zdrowia lub w ich sąsiedztwie,  w tym zapewniających bezpieczną i sprawną komunikację,  

          umożliwiającą  szybką ewakuację na wypadek pożaru, awarii i innych zagrożeń. 

 

      Roboty  niebezpieczne  wymienione  w  pkt.  3  i  4  wymagają  zastosowania zabezpieczeń  w  
postaci odpowiedniego  wygrodzenia  i  oznakowania. Dotyczy  to  zwłaszcza  stref prowadzenia 
wykopów, robót na wysokości, robót montażowych, robót prowadzonych w korycie rzeki/ cieku itp. 
Na  placu  budowy  należy  zapewnić  układ  komunikacyjny umożliwiający dojazd  sprzętu  oraz  
dojście  do  stanowisk  pracy, umożliwiający  również  szybką  ewakuację  pracowników  w 
przypadku pożaru  lub  awarii  budowlanej. 
Na   dojazdach  i  dojściach  zabronione  jest  składowanie  materiałów budowlanych,  dla  których  
należy  wyznaczyć  odrębne  powierzchnie  składowe. 
Uwaga: 
1. Informacja dotycząca bezpieczeństwa i ochrony zdrowia jest podstawą odrębnego opracowania   
    -  Planu  bezpieczeństwa i ochrony zdrowia  „  Planu  BiOZ”  zgodnie  z  Rozporządzeniem 
     Ministra  Infrastruktury  z  dnia  23  czerwca  2003r  /  Dz. U. Nr 120 z  dnia  10  lipca   2003r poz.    
     1126    
2.  Niniejsza „Informacja dotycząca BiOZ stanowi integralną część Projektu budowlanego 

„Przebudowy mostu w ciągu drogi powiatowej nr 0576T w km 2+093 w miejscowości Majków 
polegającej na wzmocnieniu przyczółków i dostosowaniu przekroju poprzecznego do przekroju 
drogowego”. 

 
 

      Opracował:  mgr inż. Jerzy Materek 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

5.  OPINIA GEOTECHNICZNA 
 




















