I . PROJEKT PRZEBUDOWY DROGI POWIATOWEJ

ul. Ekonomii w Skarzysku - Kamienne.

OPIS TECHNICZNY .

do projektu przebudowy drogi powiatowej klasy Zbiorczej) - ul. Ekonomii w Skaysku - Kamiennej
w km 0+028,00 do km 1 +132,00 dt. 1104 mb, dkzair ewid. 1/22

1. Stan projektowany .

Przedmiotem opracowania jest wykonanie dokuaep przebudowy drogi powiatowej klasy

»Z" (Zbiorczej) - ul. Ekonomii w km 0+028,00 do kin+132,00 df. 1104 mb . Celem inwestycji jestgpel
szenie bezpiecastwa i warunkOw ruchu na omawianej drodze gminZekres opracowania obejmuje
przebudow nawierzchni drogi, poszerzenie do 7,0 m jezdnikamanie chodnikoéw dla pieszych wraz
z kraweznikami, przebudow zatok autobusowych. Opracowanie obejmuje rownpoprave odwodnienia
drogi poprzez wykonanie odmulenia rowdw i przepustRealizacja inwestycji wymaga wycinki drzew
i krzewow ktére koliduj z projektowanym zakresem robét. Wykaz drzew praezonych do wycinki
znajduje s w czsci obliczeniowej opracowania.

Pocatek projektowanego odcinka przteg w km 0+028,00 na kraaglzi nawierzchni skrzsowania
Zz ul. Legionéw. Koniec opracowania prayy w kml +132,00 na kKmu przebudowanego odcinka
w biezacym roku. Trasa drogi przebiega w terenieskgta na skraju lasu po jednej stronie, a zabudow
po drugiej. @ projektowanej drogi sktadaest odcinkéw prostych i czterech tukéw kotowych pomych —
prawych o promieniach : R=5000,00m , R = 3500,06r= 275,00m i R = 180,00m.
W km 0 + 588,10 ulica krzyje st z bocznig kolejowa normalnotorow. Z uwagi na brak ptyn-
nosci niwelety na dojazdach do przejazdu kolejowelmyje s¢ przebudowé dojazdy dostoso-
wujac niwelet drogi do toru. Na catym odcinku geometri niwelet drogi dopasowano do istnaeggo
przebiegu drogi w planie. Istnigh nawierzchrg z betonu asfaltowego po wykonaniu frezowania prjfi
cego wykorzystano jako jedrz warstw konstrukcyjnych nawierzchni. Na diégotrasy zaprojektowano
chodnik jednostronny o szerakd 2,0 m, oddzielony od jezdni pasem zieleni. Naepraajacej czsci
ulicy zastosowano jednostronny spadek jezdni oode@r?2 % umdaliwiajacy odprowadzenie wod opado-
wych do rowu. Niwelet dopasowano do istnigjej drogi, biogc pod uwag obecn i projektowan kon-
strukcg nawierzchni. SzczegOly sytuacyjne oraz przebdrggi w planie pokazano na rysunku 1

» Projekt zagospodarowania terenu'.



2. Droga w profilu podtuznym .

Niweletg drogi zaprojektowano w nayganiu do istnieicego terenu z zapewnieniem $ua
wego odwodnienia powierzchniowego .c¢Rze wysokéciowe projektowanej niwelety zaprojektowano
w sposOb zapewniggy wykorzystanie istniagej nawierzchni bitumicznej. Po wykonaniu frezoveaprofi-
lujacego zaprojektowano podniesienie niwelety drogiko0,10 do 0,22 cm poprzez wykonanie dodatko-
wych warstw bitumicznych. Podniesienie niweletyogi zaprojektowano w sposéb niedby do wy-
konania wzmocnienia catej konstrukcji nawierzchdaprojektowano spadek podhy niwelety o war-
tosci od 0,17 % do 3,49 %. Wagju projektowanego odcinka drogi zaprojektowano fikhowe na zala-
maniach niwelety o rhicy spadkéw powsej 1,00 % oraz w miejscach wymagajch zapewnienia ptyn-
nosci przebiegu niwelety tj.: w km 0+076,30 o promiemR = 3000,00m i stycznej T = 22,78m, w km
0+187,40 o promieniu R = 8000,00m i stycznej T 581w, w km 0+397,50 o promieniu R = 5000,00m
i stycznej T = 17,13m, w km 0+594,20 o promieniz=R50,00m i stycznej T = 5,34m, w km 0+805,80
0 promieniu R = 2350,00m i stycznej T = 25,62m, nv 8+887,80 0 promieniu R = 5000,00m i stycznej
T=14,81m.

SzczegoOly pokazaney :na rysnr 3, Profil podtu zny w km 0+028,00 + 1+132,00”

3. Przekroje normalne .

Na cafej dtugéci projektowanego odcinka zaprojektowano przeki@ylczny. Jezdnia szeroka
7,00 m i chodnik z kostki brukowej szerégko2,0 m oddzielony od jezdni pasem zieleni o0 zmegrszero-
kosci.

W km 0 + 200,00 planujez $irzebudow istniepcej zatoki autobusowej celu doprowadzenia jej
parametrow do zgod®oi z normatywem bezgoednio przy jezdni zatoki zaprojektowano peron stko
brukowej betonowej 0 szerod@ 1,50m.

Rodzaje przekrojéw normalno - konstrukcyjnych aveapodanym kilometeaem lokalizacyjnym zawarte
sa na rysunkach nr:

-rys. nr 5 - przekrdj normalno-konstrukcyjny w Km045,00 + 0+155,00,

-rys. nr 6 - przekréj normalno-konstrukcyjny w Km230,00 + 0+540,10,

-rys. nr 7 - przekrdéj normalno-konstrukcyjny w Km540,10 + 0+636,10,

-rys. nr 8 - przekrdj normalno-konstrukcyjny w K%636,10 + 1+132,00,

- rys. nr 9 - przekroj normalno-konstrukcyjny zatalstobusowej w km 0+206,00.
4. Konstrukcja nawierzchni .
Konstrukcg wzmocnienia istnigcej nawierzchni ulicy zaprojektowano w oparciu amgary ugeé

sprezystych. Natomiast konstrukcposzerzenia i zatoki autobusowej w km 0 + 200,B(o&ykto zgodnie

z zaleceniami zawartymi w Rozpedzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiefizia 2 marca



1999r w sprawie warunkéw technicznych, jakim pawirodpowiadé drogi publiczne i ich usytuowanie

(Dz.U. nr 43 poz. 430 z dn. 14 maja 1999r ) t@s®vano nasgpujacy rodzaj konstrukcji nawierzchni:

a) WZMOCNIENIE ISTNIEJ ACEJ NAWIERZCHNI:

Konstrukcg wzmocnienia istnigcej nawierzchni ulicy zaprojektowano w oparciuampary ugec Sprzys-
tych. Obliczenia i opracowanie wynikow dokonano pariu o Katalog Wzmocniei Remontéw Na-
wierzchni Podatnych i Potsztywnych (KWRNPP — 2004)oparciu 0 wyliczenia zaproponowano rast
jace warstwy wzmocnienia istnigjej nawierzchni :

- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego5em,

- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego - 6¢cm,

- warstwascieralna z betonu asfaltowego - 5cm.

Nakladka wzmacniafa przebudowanej nawierzchni zostata prawidtoworgiaktowana z zapasem dla
kategorii ruchilKR3. Catkowity ruch w okresie obliczeniowym 20 latzprzalazeniu ze droga bdzie odda-
na do aytku w 2010r tj. w 2030 roku wyniesie 1.321.326 &80 kN/pas. Zakladaj nawet gwaltowny
wzrost nagzenia ruchu na tym odcinku ulicy w zwku z maliwym rozwojem obszaréw przemystowych
znajdupcych st w poblizu wykonane obliczenia wskazauge zaprojektowane wzmocnienie nawierzchni
pozwoli na przeniesienie ruchu pojazdéw o kategeryzszego tj. KR 4 (wedlug KTKNPP dla kategorii
KR4 wystepuje ruchu powsgej 2.500.000 osi 100 kN/pas)

b) POSZERZENIE

Zgodnie z zajcznikiem nr 5 pkt. 5.3.3 dla ruchu kategorii KR 3:
- podbudowa zasadnicza z gruntu lub kruszywaabilizowanego cementem gr. 20cm,
- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 7 cm
- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego 6 cm

- warstwascieralna z betonu asfaltowego 5 cm

c) ZATOKA AUTOBUSOWA.

Zgodnie z zalgeniami zawartymi w Rozpogdzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiefuzia

2 marca 1999r w sprawie warunkow technicznychjnjghowinny odpowiadadrogi publiczne i ich usytu-
owanie (Dz.U. nr 43 poz. 430 z dn. 14 maja 1P88wierzchnia w rejonie przystanku autobusoweg@a or
na zatokach autobusowych mustly kategort wyzsza nk przewidywany i zaktadany ruch na danym od-

cinku drogi. W nawjzaniu do powyszego zaprojektowano konstruk@atoki w km 0+200,00na podsta-

wie zahcznika nr 5 pkt. 5.4.2.b dla ruchu kategorii KR 4:
- podbudowa pomocnicza z piasku stabilizowanegoementem grubdéci 16cm,

- podbudowa z chudego betonu grul$ci 20cm ,



- warstwa podsypki cementowo piaskowej grubimi 3cm ,

- nawierzchnia z kostki betonowej brukowej grubéci 8cm .

Rodzaje przekrojéw normalno - konstrukcyjnych wreagodanym kilomettaem lokalizacyjnym zawarte
sa na rysunkach nr:

- rys. nr 5 - przekr6j normalno-konstrukcyjny w Ks045,00 =+ 0+155,00,

- rys. nr 6 - przekroj normalno-konstrukcyjny w K230,00 + 0+540,10,

-rys. nr 7 - przekrdj normalno-konstrukcyjny w Ks540,10 + 0+636,10,

-rys. nr 8 - przekrdj normalno-konstrukcyjny w K%636,10 + 1+132,00,

- rys. nr 9 - przekréj normalno-konstrukcyjny zataktobusowej w km 0+206,00.

5. Konstrukcja nawierzchni chodnika.

Konstrukcg chodnika zaprojektowano, zgodnie z zaleceniamaiwartymi w Rozpoggdzeniu

Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej zialmi2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw techmich
, jakim powinny odpowiadadrogi publiczne iich usytuowanie ( Dz. U.48 poz. 430 z dn. 14 maja
1999r ). W km 0 + 425,00 do 0 + 465,00 chodniktusywano bezpwednio przy jezdni z uwagi na brak
odpowiedniej szerokmi terenu pasa drogowego . Konstrukcja chodnilst zgodna z zat. nr 5 pkt. 5.7.3—d
w/w rozporadzenia tj.: - zastosowano ngatjacy rodzaj konstrukcji nawierzchni :

- warstwa podsypki cementowo - piaskowej gdebd cm,

- nawierzchnia z kostki betonowej brukowej griddo8 cm .

- dodatkowo w celu zwkszenia trwatéci chodnika zaprojektowano wykonanie podsypki zkialub

pospoiki pod chodnik o gruboi warstwy 10cm.

Szczegoblowa lokalizacja chodnika w planie pokajasana rysunkach nr:

- rys. nr 1 - projekt zagospodarowania terenu,

- rys. nr 4 - przekroje poprzeczne od km 0+028606Gm 1+132,00,

natomiast szczegoty konstrukcyjne chodnika dlazyies oraz chodnika przy zatoce autobusowej wraz
z podanym kilometrgem lokalizacyjnym zawarteasna rysunkach nr:

-rys. nr 5 - przekrdj normalno-konstrukcyjny w Km045,00 + 0+155,00,

- rys. nr 6 - przekrdj normalno-konstrukcyjny w Km230,00 + 0+540,10,

-rys. nr 7 - przekrdj normalno-konstrukcyjny w Ks540,10 + 0+636,10,

-rys. nr 8 - przekrdj normalno-konstrukcyjny w K%636,10 + 1+132,00,

- rys. nr 9 - przekrdj normalno-konstrukcyjny zatalitobusowej w km 0+206,00.

6. Odwodnienie drogi .

Na catym odcinku projektowanej drogi odwodigerkorpusu drogowegoebzie poprowadzone

powierzchniowo, w pocgkowym odcinku za pomadstniepcych wpustow ulicznych do istnigjej kana-



lizacji deszczowej. Na odcinku od km 0 + 230,001de 132,00 ulica ¢dzie odwadnianadulzie poprzez
istniejacy row odwadniajcy otwarty. Na odcinku tuku o promieniu R = 180,00 od km 0 + 956,00
do km 1 + 000,00 zaprojektowano row kryty z uwagikereke istniepcego tuku i ograniczenia terenowe.
Przed przysipieniem do rob6t ziemnych, wykonawca powinien zapbzsic z zaleceniami zawartymi
w opinii ZUD w Skagysku - Kamiennej. Przy skrzgwaniach i zblieniach projektowanego zakresu robét
z istniepcym uzbrojeniem podziemnym, prace ziemne wykaraznie, bez gycia sprztu mechanicznego

i pod fachowym nadzorem technicznym zapewnionyneprzykonawe robot.

7. Zjazdy.

Na odcinku ohjtym opracowaniem nie przewidujeedbudowy zjazddéw istniege zjazdy natey
jedynie przebudowadostosowuic je do niwelety projektowej. W agyu ulicy obgtym opracowaniem zloka-
lizowane g nastpujace zjazdy:

 km O + 134,40 - zjazd publiczny do szpitala,

e kmO + 141,00 - zjazd publiczny do budynku wieltrimnego,
e kmO + 160,20 - zjazd publiczny do bazy PKS,

e km O + 204,00 - zjazd publiczny do budynku wieltrimnego,
e kmO + 264,00 - zjazd publiczny do szpitala,

* kmO + 274,50 - zjazd publiczny do Liceum Ogélrxikécacego,
e kmO + 395,00 - skrzpwanie z ul. Obuwnicg

e kmO + 424,00 - zjazd do firmy ROBIN,

e kmO + 470,00 - zjazd publiczny do sklepu ,, EURGESH ",
e kmO + 487,90 - skrzpwanie z droglesna,

e km 1+ 029,86 - skrzpwanie z ul. Zapa@ba.

8. Urzadzenia obce.

Na dzialce stanowtej pas drogowy powiatowej ulica Ekonomii , naiodla obgtym opracowa-
niem, nie ma obcych wdzer podziemnych, ktére kolidowatyby z projektowanynkizsem robot drogo-
wych zwihzanych z wykonaniem nawierzchni drogi, chodnika. dd@ice stanowviicej pas drogowy drogi
powiatowej ulica Ekonomii po prawej stronie zngidsie stupy gwietleniowe linii niskiego nagtia zloka-
lizowane w odlegtéci od 4,00m do 5,00 m od kradzi jezdni. Po lewej stronie wzdtcatej jezdni pod
projektowanym poszerzeniem znajduje lsdbel telekomunikacyjny - nieczynny. W okolicy skrowania
Z ulica obuwnicz zlokalizowane jest w istniggym chodniku przycze kablowe energetyczne do sklepu
» EURO-CASH "

Kilometra z urzadzen obcych przebiegagcych poprzecznie pod projektowan ulica:

» wodocghg osrednicy g 80 mm ( W80) 0+078,51,
e wodochg osrednicy g 80 mm (w80 ) 0+084,28,

* kanalizacja sanitarnasoednicy g 200 mm ( ks 200) 0+141,39,



kabel energetyczny - (eNA)

kabel telekomunikacyjny — (tmA )
wodochg osrednicy g 80 mm ( wA80 )
gazocag osrednicy g 50 mm (g 50)
kabel telekomunikacyjny — (tmA )
cieptochg - (C)

kabel energetyczny — (AeN )

kabel energetyczny - (eNA)
wodochg osrednicy g 300mm ( W300)
gazocag osrednicy g 200mm
wodocghg osrednicy g 80 mm (w 80)

cieptochg - (C)

0+142,8
0+167,07,
0+197,03,
0+198,18,
0+255,95,
0+288,
0+283,2
0+383,
0+498,09,
0+545,25,
0+813,04,
1+12B,

Ze wzgkdu na gtbokas¢ posadowienia sieci wodagjowej ok. 1,50m powne] poziomu terenu oraz po-

sadowienia sieci energetycznych i paogly gazowych ok. 0,80m po®j poziomu terenu - nie kolidyj

one z pracami zwkanymi z przebudognawierzchni oraz wykonaniem chodnikéw i przebugayazddw

z ulicy Ekonomii. Podczas wykonywania wszystkiadzajow robot naly zwroci szczegola uwag

aby nie uszkodzi ww. uradzen podziemnych . Wszelkie prace rgleprowadzé po zgtoszeniu do

odpowiedniego wixiciela sieci uzbrojenia podziemnego i poddmérednim nadzorem upowaione-

go pracownika.

Lokalizacg wymienionych wyej uradzen podziemnych pokazano mgs nr 1 ,Projekt zagospodaro-

wania terenu” oraz narys. nr 3 ,Profil podtu zny w km 0+028,00 + 1+132,00 ".



