Il . INFORMACJA DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA
| OCHRONY ZDROWIA .

Temat:

Przebudowa ulicy Ekonomii w Skazysku Kamiennej
w kilometrze 0+028,00 do 1+132,00

wraz z przebudowg zjazdow, w granicach istniejcego pasa drogowego.

Adres obiektu :
Miejscowas¢ : Skagysko Kamienna
Gmina : Skaysko Kamienna
Wojewddztwo: swietokrzyskie
Nr dziatek: 1/ 22 oep Skarzysko Kam.
Inwestor :

Zarzad Drog Powiatowych

Z siedzih:
ul. Konarskiego 20
26- 110 Skagysko Kamienna

Data opracowania: 25 pazdziernik 2008 r.
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2. Wykaz istniejcych obiektéw budowlanych .

3. Elementy zagospodarowania terenu guegstwarzé zagraenie.

4. Przewidywane zagtenia isrodki zapobiegawcze .

5. Warunki prowadzenia rob6t w pasie drogowym .

1. Zakres robo6t zamierzenia budowlanego .

Przedmiotem opracowania jest wykonanie dokumentagebudowy drogi powiatowej klasy
»Z" (zbiorczej) - ul. Ekonomii w km 0 + 028,00 don 1 + 132,00 d+.1104,00 mb, w Skgsku - Ka-
miennej. Celem inwestycji jest polepszenie bezgistzva i warunkéw ruchu na omawianej drodze po-
wiatowej. Istniejca droga wymaga przebudowy ze veziyl na zbyt mat szeroké¢ jezdni ( 5,80m ), zly
stan nawierzchni oraz poprawa odwodnienia. Zapeacowania obejmuje przebudewawierzchni wraz
Z poszerzeniem do 7,0m , wykonanie chodnikéw déazyich z jednostronnym krasikiem, zatok auto-
busowych i wjazdéw. Opracowanie obejmuje révenipoprave odwodnienia drogi poprzez wykonanie
oczyszczenia z namutu istrieggo rowu od strony zlewni oraz odmulenia przepusi@roga jest zapro-
jektowana i kdzie wybudowana zapewma ochror srodowiska, ochrog przed hatasem
i drganiami i winna b§ uzytkowana zgodnie z jej przeznaczeniem.

Przebieg i geometria przebudowywanej ulicy Ekonompddyktowany zostat istniggym przebie-
giem drogi a take usytuowaniem obecnego pasa drogowego, staoego linie wiasngci. Przygto zasa-
de, aby tam, gdzie byto to tylko nibwe, nie wykracza poza linie rozgraniczage. Na pocztku odcinka
tj. w km 0+028,00 nawierzcheidrogi dowazano wysokéciowo do istniejcej nawierzchni drogi krajowej
nr 42 ul. Legionéw. Na catym odcinku geometriniwelet drogi dopasowano do istragpgo przebiegu
drogi w planie z korektistniepcego tuku w km 0+977,19. Istnigh nawierzchrg bitumiczra po wykona-
niu frezowania profiluyjcego wykorzystano jako jealiz warstw konstrukcyjnych nawierzchni. Na dtugo-
ci trasy zaprojektowano chodnik jednostronny o cizeici 2,0m, oddzielony od jezdni zidleem
0 zmiennej szerokgi. Na przewaajacym odcinku jezdni zastosowano jednostronny spaeekni o war-
tosci 2 % umdliwiajacy odprowadzenie wod opadowych do rowu otwartega goczatkowym odcinku
spadek daszkowy 2% z odwodnieniem do istnigih wpustéw kanalizacji deszczowej. Niwelebpa-
sowano do istnigej drogi, biogc pod uwag obecn i projektowan konstrukcg nawierzchni.

Przedmiotowe przedsiziecie jest zlokalizowane na terenie gminy Skako Kamienna. Projek-
tem obgto odcinek ulicy od km 0 + 028,00 do km 1+ 132,0@cznej dtugéci 1104mb. Istnieicy odci-
nek obgty opracowaniem jest ulicpowiatows, o przekroju potulicznym z rowem od strony zléwned-

nej strony i chodnikiem przy krawzi jezdni po przeciwnej stronie. Ulicacky dzielnie@ Zachodnie



z Kamienn i stanowi bezpé&ednie padczenie z drogg krajowa nr 42. Na znacznej efi analizowana
ulica przebiega przez obszary niezabudowane nprzglewe. Ulica posiada nawierzchrasfaltows sze-
rokosci zmiennejsrednio okoto 5,70 m. Na odcinku od km 0 + 140,0Ckdhca ulicy jest rowéw odwad-
niajacy otwarty zamulony. W km O + 588,10 ulica kiaje st z bocznigq kolejowa normalnotorow.

Z uwagi na brak ptynrici niwelety na dojazdach do przejazdu kolejowezmye s¢ przebudowa do-
jazdy. Na przebudowywanym odcinku ulicy w km 0 #3280 wysfpuje przepust rurowo ptytowy
@ 100/120 cm w przegeie przeprowadzony jest wodagiprzepust wymaga odmulenia oraz wykona-
nia scianki czotowej od strony zlewni. Nawierzchnia loitiezna z licznymi ztuszczeniamisiadami re-
montéw castkowych wymaga wzmocnienia i poszerzenia. Projg&ha przebudowa odcinka drogi po-
wiatowej ul. Ekonomii polegabedzie na poszerzeniu istriepj nawierzchni do 7,0m oraz wzmocnieniu
istniejacej konstrukcji nawierzchni poprzez dodatkowe waysbitumiczne, oraz budowy chodnika co
przyczyni s¢ do zwikszenia ptynnéci ruchu pojazdéw, poprawy bezpieagtwa pieszych, zmniejszenia
emisji spalin samochodowych.

Przedmiotem opracowania jest wykonanie dokumenpazgbudowy drogi powiatowej klasy ,Z”
(Zbiorczej) - ul. Ekonomii w km 0+028,00 do km 132,00 di. 1104 mb . Celem inwestycji jest polep-
szenie bezpiechstwa i warunkéw ruchu na omawianej drodze gmindekres opracowania obejmuje
przebudow nawierzchni drogi, poszerzenie do 7,0 m jezdnikamanie chodnikéw dla pieszych wraz
z kraweznikami, przebudow zatok autobusowych. Opracowanie obejmuje rowrpeprave odwodnienia
drogi poprzez wykonanie odmulenia rowéw i przepustRealizacja inwestycji wymaga wycinki drzew
i krzewow ktore koliduj z projektowanym zakresem robot. Wykaz drzew praezonych do wycinki
znajduje s w czsci obliczeniowej opracowania. Patek projektowanego odcinka przig w km
0+028,00 na krawdzi nawierzchni skrzxowania z ul. Legionéw. Koniec opracowania pegyjw km
1 +132,00 na kicu przebudowanego odcinka w hjeym roku. Trasa drogi przebiega w terenie- pla
skim na skraju lasu po jednej stronie, a zabudpw drugiej. @ projektowanej drogi sktadagsz odcin-
kow prostych i czterech tukéw kotowych poziomych prawych o promieniach : R= 5000,00m,
R = 3500,00m , R = 275,00m i R = 180,00V. km O + 588,10 ulica krzyje st z bocznig kolejo-
wa hormalnotorow. Z uwagi na brak ptynrigi niwelety na dojazdach do przejazdu kolejowego
planuje st przebudowéa dojazdy dostosowag niwelet drogi do toru.Na catym odcinku geometi
i niwelet; drogi dopasowano do istraepgo przebiegu drogi w planie. Istni@ nawierzchng z betonu
asfaltowego po wykonaniu frezowania proficggo wykorzystano jako jedrz warstw konstrukcyjnych
nawierzchni. Na dtugei trasy zaprojektowano chodnik jednostronny aakaci 2,0 m, oddzielony od
jezdni pasem zieleni. Na przexegacej czsci ulicy zastosowano jednostronny spadek jezdwiadaici
2 % umaliwiajacy odprowadzenie wéd opadowych do rowu. Niweldbpasowano do istnigjej drogi,
biorac pod uwag obecn i projektowan konstrukcg nawierzchni. Niwelet drogi zaprojektowano
w nawhzaniu do istniecego terenu z zapewnieniem $di@ego odwodnienia powierzchniowego.
Rzedne wysokéciowe projektowanej niwelety zaprojektowano w spos@apewniajcy wykorzystanie
istniejacej nawierzchni bitumicznej. Po wykonaniu frezoveaprofilujpcego zaprojektowano podniesienie

niwelety drogi o ok. 0,10 do 0,22 cm poprzez wykoie dodatkowych warstw bitumicznych. Podniesie-



nie niwelety drogi zaprojektowano w sposélezhidny do wykonania wzmocnienia catej konstrukciji
nawierzchni . Zaprojektowano spadek padiu niwelety o wartéeci od 0,17 % do 3,49 %. Wagju
projektowanego odcinka drogi zaprojektowano tukinmwe na zatamaniach niwelety amicy spadkow
powyzej 1,00 % oraz w miejscach wymag@ajch zapewnienia ptyndoi przebiegu niwelety. Na catej
diugcici projektowanego odcinka zaprojektowano przekd@jliczny. Jezdnia szeroka 7,0m i chodnik

z kostki brukowej szerokai 2,0m oddzielony od jezdni pasem zieleni o zmerazerokéci. W kilome-
trze 0 + 200,00 planujeesprzebudow istniepcej zatoki autobusowej celu doprowadzenia jej patadw
do zgodnéci z normatywem bezgecednio przy jezdni zatoki zaprojektowano peron stkbbrukowej
betonowej o szerokoi 1,50m. Konstrukel wzmocnienia istnigcej nawierzchni ulicy zaprojektowano
w oparciu o pomiary ugt sprzystych. Natomiast konstrukcposzerzenia i zatoki autobusowej w kilome-
trze 0 + 200,00 SP prafp zgodnie z zaleceniami zawartymi w Rozpdezniu Ministra Transportu

i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r w speawarunkow technicznych, jakim powinny odpowia-
dat drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. nr 43zpd30 z dn. 14 maja 1999r ). Nakladka wzmacnia-
jaca przebudowanej nawierzchni zostala prawidlowogaktowana z zapasem dla kategorii ruétiri3.
Catkowity ruch w okresie obliczeniowym 20 lat, przatazeniuze droga bdzie oddana doaytku w 2010r

tj. w 2030 roku wyniesie 1.321.326 osi 100 kN/péakladajc nawet gwaltowny wzrost rgenia ruchu
na tym odcinku ulicy w zwizku z maliwym rozwojem obszarow przemystowych znaphyjch sé

w poblizu wykonane obliczenia wskaaufe zaprojektowane wzmaocnienie nawierzchni pozwolpree-
niesienie ruchu pojazdoéw o kategowyzszego tj. KR 4 (wedtug KTKNPP dla kategdfiR4 wystepuje
ruchu powyej 2.500.000 osi 100 kN/pas ).

Konstrukcg chodnika zaprojektowano, zgodnie z zaleceniamawartymi w Rozpoegdzeniu
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej zian2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicz
nych , jakim powinny odpowiadadrogi publiczne iich usytuowanie ( Dz. U.48 poz. 430 z dn.
14 maja 1999r ). W km 0 + 425,00 do 0 + 465,00dditousytuowano bezprednio przy jezdni z uwagi
na brak odpowiedniej szerad® terenu pasa drogowego . Konstrukcja chodnikst zgodna z zat. nr 5
pkt. 5.7.3—d w/w rozpoeglzenia tj.: - zastosowano ngsijacy rodzaj konstrukcji nawierzchni :

- warstwa podsypki cementowo - piaskowej gdebd cm,

- nawierzchnia z kostki betonowej brukowej gridbo8 cm .

- dodatkowo w celu zwkszenia trwatéci chodnika zaprojektowano wykonanie podsypki zkialub

pospoiki pod chodnik o gruboi warstwy 10cm.

Na calym odcinku projektowanej drogi odwodnéenkorpusu drogowego ethzie poprowadzone po-
wierzchniowo, w pocgkowym odcinku za pomadsthiepcych wpustéw ulicznych do istnigjej kanali-
zacji deszczowej. Na odcinku od km 0 + 230,00 db 132,00 ulica &dzie odwadnianadulzie poprzez
istnieacy row odwadniajcy otwarty. Na odcinku tuku o promieniu R = 18080 od km 0 + 956,00
do km 1 + 000,00 zaprojektowano row kryty z uwagikerekt istniegcego tuku i ograniczenia terenowe.
Przed przysipieniem do robét ziemnych, wykonawca powinien zapbdzsic z zaleceniami zawartymi
w opinii ZUD w Skagysku - Kamiennej. Przy skrzgwaniach i zblieniach projektowanego zakresu robot

z istniepcym uzbrojeniem podziemnym, prace ziemne wykaraznie, bez gycia sprztu mechaniczne-



go i pod fachowym nadzorem technicznym zapewniopyrez wykonawe rob6t. Na odcinku obfym
opracowaniem nie przewidujegdbudowy zjazdow istniefe zjazdy naley jedynie przebudowadostoso-
wujac je do niwelety projektowej. Na dzialce stangwej pas drogowy powiatowej ulica Ekonomii , na
odcinku obgtym opracowaniem, nie ma obcych agzeh podziemnych, ktére kolidowatyby z projektowa-
nym zakresem robét drogowych ag@anych z wykonaniem nawierzchni drogi, chodnika.dd&tce sta-
nowiacej pas drogowy drogi powiatowej ulica Ekonomii grawej stronie znajdajsi¢ stupy éwietlenio-
we linii niskiego napicia zlokalizowane w odlegéoi od 4,00m do 5,00 m od kradzi jezdni. Po lewej
stronie wzdta calej jezdni pod projektowanym poszerzeniem dujej s¢ kabel telekomunikacyjny -
nieczynny. W okolicy skrzsowania z ulig obuwnicz zlokalizowane jest w istnigtym chodniku przy-

cze kablowe energetyczne do sklepu ,, EURO-CASH "

2. Wykaz istnigjcych obiektéw budowlanych .

— Pas drogowy drogi pas drogowy drogi krajowej i iowe;.

— wodochg osrednicy g 80 mm ( W80) 0+078,51,
— wodochg osrednicy g 80 mm (w80 ) 0+084,28,
- kanalizacja sanitarnasoednicy g 200 mm ( ks 200) 0+141,39,

— kabel energetyczny - (eNA) 0+142,8
— kabel telekomunikacyjny — (tmA ) 0+167,07,
- wodochg osrednicy g 80 mm ( wA80 ) 0+197,03,
— gazocag osrednicy g 50 mm (g 50) 0+198,18,
— kabel telekomunikacyjny — (tmA ) 0+255,95,
- cieptocag - (C) 0+288,

— kabel energetyczny — (AeN ) 0+283,2
— kabel energetyczny - (eNA) 0+303,

— wodochg osrednicy g 300mm ( W300 ) 0+498,09,
— gazocig osrednicy g 200mm 0+545,25,
- wodochg osrednicy g 80 mm (w 80) 0+813,04,
— cieptocag—-(C) 1+13B,

— km 0 + 134,40 - zjazd publiczny do szpitala,

- km O + 141,00 - zjazd publiczny do budynku wielitrimnego,
- km 0 + 160,20 - zjazd publiczny do bazy PKS,

— km 0 + 204,00 - zjazd publiczny do budynku wieltrimnego,
- km O + 264,00 - zjazd publiczny do szpitala,

-  km O + 274,50 - zjazd publiczny do Liceum Ogolrmigacego,
- km 0 + 395,00 - skrzpwanie z ul. Obuwnicg

- kmO + 424,00 - zjazd do firmy ROBIN,



km 0 + 470,00 - zjazd publiczny do sklepu ,, EURGESH ”,
km 0 + 487,90 - skrzpwanie z drog lesna,

km 1 + 029,86 - skrzpwanie z ul. Zapgba.

3. Elementy zagospodarowania terenu ngog stwarzd zagrgenie.

Na terenie oljtym wptywem realizacji przedsivziecia nie ma elementéw zagospodarowania terenu , kté-

re mogty by stwarzazagraenie dla ludzi .

4. Przewidywane zagtenia i srodki zapobiegawcze .

W ramach prowadzonych prac budowlanych halerzestrzegastosownych i aktualnych przepiséw doty-
czacych warunkow i sposobéw wykonywania aitomych czynnéci , a take warunkéw i wymogow do-
tyczacych stosowanego sgte, maszyn i urgdzer . Nalezy tez stosowa odpowiedni nadzor nad prowa-

dzonymi pracami .

e Kazdy pracownik musi by wstpnie przeszkolony w zakresie bezpiatt@va i higieny pracy na sta-
nowisku roboczym .

* Na terenie budowy natg stosowd robocze ubrania ochronne .

e Prace pomiarowe , obmiarowe i wykonawcze prowadzmmpdrednio na drodze lub w pobili in-
nych drdg i linii kolejowych wymagajwiasciwych oznaczii zabezpiecze.

* Maszyny drogowe i inne w@dzenia muszby¢ sprawne technicznie .

* Nalezy przestrzegainstrukcji obstugi maszyn i spgii drogowego .

e Obstugr maszyn i urzdzer mogy zajmowa Sie pracownicy , ktérzy posiadagtosowne uprawnienia
oraz kwalifikacje .

* Ruch pojazdéw na budowie powinien odbywsic w sposéb ustalony i w miejscach cffomych
w technologii rob6t drogowych .

e Prace prowadzone w pohli obcych urzdzen naziemnych i podziemnych, a szczegélnie w pobli
linii elektrycznych , gazowych , przewodow podnieniem — wodoeigdéw , naley prowadzé ze
szczegbla ostraznoscia w sposéb okrdony w przepisach oraz pod bezmdnim nadzorem upo-
waznionego pracownikai po zgtoszeniu do odpowiego widciciela sieci lub uzbrojenia pod-
ziemnego .

* Nalezy bezwzgtdnie przestrzegawymogow dotycacych prowadzenia drogowych rob6t ziemnych |,
ze szczegOlnym uwzglnieniem wykonania wykopow .

* Roboty ciesielskie , zbrojarskie , betoniarskiezhiorkowe oraz ewentualne prace na wysoknale-

zy prowadzt zgodnie z obovazujacymi przepisami BHP.



5.

Na terenie budowy powinno byzorganizowane zaplecze techniczne z pomieszczesamjalno —
sanitarnym dla pracownikéw .

Wskazane jest na terenie zaplecza technicznegarmamyvanie punktu pierwszej pomocy .

Warunki prowadzenia robdét w pasie drogowym .

| . Oznakowanie rob6t prowadzonych w pasie drogowymsi by zgodne z ;

ustavg z dnia 20 czerwca 1997r - Prawo o ruchu drogowytekst jednolity Dz. U. z roku 2005 Nr
108 poz. 908) z pdiejszymi zmianami.

Rozporadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 300 w sprawie szczego6towych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych onaadeer bezpieczastwa ruchu drogowego i wa-
runkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. z rdb@3®nr 220, poz. 2181),

projektem indywidualnym w przypadku koniecoiozamknécia drogi i skierowania ruchu objazdem
lub gdy z organizacji robét wynikae nie mana zastosowaprojektu typowego powotanej vgj In-
strukcji oznakowania rob6t prowadzonych w pasieydveym.

Wszystkie znaki zastosowane do oznakowania robd&zmby¢ odblaskowe (folia co najmniej

| generaciji), o jednkategoré wiecksze ni przewidywane do stalego oznakowania danej drogi.
Oznakowanie pozostawione na noc musi byupetnione gwiatta ostrzegawcze barwapttej do za-
mocowania na zaporacl$wiatta winny by widoczne z odlegkxi co najmniej 250m oraz zapélsic

i gasn¢ z czstotliwoscia 60 do 120 cykli na minet

Niezalegnie od powyszego wprowadzagbbowigzek stosowania min. 3 lamp jw. na wszystkich ro-
botach powodujcych koniecznéé zajcia czsci jezdni lub (przez catdoke).

Oznakowanie robét podlega dwukrothnemu odbiorowepnnspektora nadzoru (poprzez$piadcze-
nie wpisem do dziennika budowy).

przed jego ustawieniem na drodze, patek spetnienia wymogdéw formalnych oraz jego kommet
$ci i jakosci ,

oraz po ustawieniu poditem prawidtowdci ustawienia.

Sposob ustawienia oznakowania musichya kagdym etapie prowadzenia rob6t dostosowany do ist-
niejgcego oznakowania pionowego i poziomego drogi.

Prawo i obowizek kontroli oznakowania robét maj inspektor nadzoru , przedstawiciel Inwestora
oraz shtiby do tego uprawnione .

W przypadku nieprawidtowego oznakowania robot ztgeh przez Inwestora , nadzor budowy jest
zobowhzany natychmiast poglj kroki w celu usuricia nieprawidlowéci , a w przypadku lekcewa-
zenia polecé zazadat ukarania osob z personelu Wykonawcy odpowiedyidin za utrzymanie
prawidiowego oznakowania .

Schemat oznakowania i zabezpieczenia robot Wykoaawaobowszany jest umigic

w Dzienniku Budowy przed przygiieniem do robdét.



Il. Wykonawca robot jest zobowzany do:

1.

Takiej organizacji rob6t aby nie powodoiMaez koniecznej potrzeby niszczenia elementow gesa
gowego nie ohkjtych umowa 0 wykonaniu robét. W przypadku uszkodzenia lukszczenia jakiego-
kolwiek elementu pasa drogowego Wykonawca napiatyiodbuduje go na koszt whasny;

Bezzwlocznego upogglkowania terenu pasa drogowego i terenu przylegpgaakaczeniu robét

oraz protokolarnego jego przekazania przedstalwigidnwestora .

Wykonawca rob6t ponosi skutki prawne za eweatne szkody 0s6b trzecich

spowodowane prowadzeniem rob6dt w pasie drogowymmigzku z:

Niewtasciwym oznakowaniem i zabezpieczeniem robét .

Wadami technicznymi wykonanych robét powstatymi kwesie gwarancyjnym.



